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B e 3 c h r e i b ii n g> 
Knickgelenfc ftir Baiunaschiiien> 

Die Erfindung betriff t k±n fnickgelenk fiir Baumaschinen, 
insbesondere Muldenklpper tind Radlader, mittels dess'en das. 
Falurzeug geienkt wird imd Vprder-* imd Hinterwagen lim elnen 
bestimmten Wixikel geigeneinander auspendeln* 

Baumaschineii wxe Muldezikipper und Radlader fahren vorwxe- 
gend auf sehr unebenem ^Lelande* Besonders die Rahmen von 
iluldenkippern slnd starken Veririndtingen; ausgesetzt , . diirch 
die das Material ermiidet I was liauf Ig zu den gefurcbteten 
Rabmenbrtichen fiihrt* 

Es slnd Bauniaschlnen mlt Knlcklenkung bekannt, bel deneh . 
eine senkrechte Drehacbse fiir die Lenkung iiiid elne waage- 
rechte Drehacbse fiir die Auspendeluiig getrennt angeordnet 
slnd* Dabel 1st In der Hauptsache zwlschen zwei Ausfiibrungs- 
arten zu unterscheidenl 

Bel der elnen Konstruktion sind Vorder-r tmd Hinterwagen 
durch eine senkrechte Drehacbse verbunden, wahrend die 
vordere ioder hlntere Fahrzeu^ Ausgieich von Bpden- 

unebehbelten am Rahnien pendelnd gelagert 1st. 

Bel. der anderen Konstruktion ist die senkrechte Drehacbse . 
ebenfails vorhandeni jedoch Isft der Vorderwagen gegeniiber 
iiein Hinterwagen tun eine waagerechte Acbse parallel zur 
Pahrzeugachse verdrehbar angeordnet* 
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Diese Ausfuhrmigsarten haben den Zweck, eine VenrLndung " 
des Fahrzeugrahmens moglichst vollstandig zu vermeiden. 
Doch sind diese Konstruktionen zu aufwendig und benptigen 
entsprechend viel Raum* . . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dlesen Nach- 
teil auszuschliefien imd eine Konstruktion zu schaffen, die, 
auf mSglichst kleinem Raum angeordnet, denselben Zweck er- 
fiiHt. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost , daB am 
Rahmen des Hinterwagens oben ein Kugelgelenk und unten ein 
Kulissenstein angeordnet sind, die somhl ein Lenken urn die 
senkrechte Drehachse als auch ein Auspendeln von Vorder- 
und Hinterwagen in der Ebene senkrecbt zur Fahrtrichtung 
mit Drehpunkt Mitte Kugelgelenk ermoglichen. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen einmal 
in elner nicht zu ubersehenden Platzerspamis und zum an- 
deren in elner verbal tnismaBig einfachen Konstruktion, bei 
der sich die Anzahl der Lager stall en von 4 auf 2 reduziert. 

Ein Ausfiihrungsbel spiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und wird ±m folgenden niiher beschrieben. Es 
zeigen 

Bild 1 die Ansicht auf das Knickgelenk in Fahrtrichtung, 
Bild 2 die Seitenansicht dazu, 

Bild 3 die Seitenansicht des gesamten Fahrzeuges und 
Bild k die Ansicht des Fahrzeuges voh yorn. 
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Die Langstrager 1 und 2 des Rahmens 3 des_ Vorderwagens 
sind oben durch die Briicke 4 und unten diirch den Steg 5 
jnitieinander verbunden© 

Im Oberteil^ des Rahmens 7 des Hinterwagens ist das 
Kugelgelenk 8 mit seinem kegeligen Schaft 9 mitt els der 
Mutter io festgezogen* Die Kugelschale 11 ist auf der 
Briicke 4 angeischraubt o , 

An ken beiden Flanschblechen 12 und 13 des Rabmens 7 des 
Hinterwagens ist der kulissenstein l4" durch ein Eugelge- 
lenklager, das nicht gezeichnet ist, und den Bblzeni 15 
drehbar gelagert. Das Kugeigelenklager ist im Xnnern des 
Kulissensteins l4 angeordnet und gleicht die evtlo auftrc 
tenden; Baiutoieranzeri aus* • - . - 

Am Rahmen l6 siiid die beiden Schleifplatten 17 und l8 
-und die Anschlagplatten 19 und 2o angeschraubtb 

Der Kulissenstein Ik gleitet beim Auspendein auf den 
Fiachen Sll und 22 der Schleifplatten : 17 und iB und 
schlagt bei maximaler Auspendeltihg an den Anschlagplatten 
19 bzw*' 2o an. • 

Beim Auspendein dreht sich der Vorderwagen bzif. Hinterr- 
wagen xim den Drehpunltt A, wahrend sich die Drehbeweguing 
beim Lenken tm die Ach^je^fi-B vollzieht i 
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l.)jKnickgelenk fiir Baumaschinen, insbesondere Mulden-- 
kipper und Radlader, mittels dessen das Fahrzeug 



gelenkt nrxrd und Vorder- xmd Hintenragen urn einen 
bestimmten Vlnkel gegeneinander auspendeln, dadurch 
gekennz eichnet . daB am Rahmen (?) des Hinterwagens 
oben ein Kugelgelenk (8) und unten ein Kulissenstein 
(14) angeordnet sind, die sowohl ein Lenken urn die 
senkrechte Drehachse als auch ein Auspendeln von 
Vorder- und Hinterwagen in der Ebene senkrecht zur 
Fahrtrichtung mit Drehpunkt Mitte Kugelgelenk (8) 
ermoglicheno 

2* )Knickgelenk fiir Baiimaschinen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet . dafi das Kugelgelenk (8), 
Welches mit seinem kegeligen Schaft (9) Im Oberteil 
(6) des Rahmens (7) des Hintervagens festgezogen ist, 
mit seiner Kugelschale (11) auf der Brucke (4) des 
Rahmens (3) des Vordervagens angeschraubt ist. 

3«) Knickgelenk fiir Baumaschinen nach den Anspriichen 

1 und 2, dadurch gekennzeichnet , daB in dem Kulissen- 
stein (l4) ein Kugelgelenklager angeordnet ist, das 
die Bautoleranzen ausgleicht und mittels dessen der 
Kulissenstein an den beiden Flanschblechen (12, I3) 
des Rahmens (7) des Hinterwagens um die Achse B-B 
drehbar gelagert isto 
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) Ibiiclc^QleTik ftir Bauwaschinen nacl) den Anspruchen 

1 bts, 3, dadvurch yekennzgicimet . aafl in dem Stp^g (5), . 
4er beiden L^gatrMger (1, 2) de^ Itahmqna (3) cl>a 
Voird^r^agens verblndet , eine Ausspariing angqprdnet • lat , 
deren atU^erer . Uinrda durch einen Rahmen . ( 16 ) verstarkt 
iat, an 4eni.aswei ausvechselbareSchleif plat ten (17,48) 
aiigescbraubt sind, an dereii FlHchen der. Kiillssenatein 
(tk) .beim Auspendeln. gleitet* 

5e) Kni ckgell exile fiir Baumaschxnen nach den Anspriichen 
1 bis 4y \dadurch gekennz ei chne i , dafl an dem Rahmen 
(l6) des Steges (5) links und rechts je eine Anschlag- 
platte (19» 2o) ausvrechselbar angeordnet ist, dtir.ch die 
der Pendelweg des Kulissensteins (l4) begrenzt wird* 
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